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@ Schutzkissen fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen, entsprechende Schutzvorrichtung und entsprechendes 
Fahrzeug 

(57) Schutzkissen fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen, wo- ]\} 
bei das Schutzkissen (1) in der Nahe der Schnittkante ei- 
nes Deckenabschnitts (32) und einer Seitenflache einer 
Fahrzeugkabineangeordnet ist und durch von einemGas- 
zufuhreinlaft (6) zugefuhrtes Gas nach unten entlang der 
Seitenflache aufblasbar ist, wobei das Schutzkissen (1) 
umfafct: 

einen entlang des Deckenabschnitts (32) des Fahrzeugs 
angeordneten Oberseitenabschnitt (1U), 

eine innerhalb des Kissens (1) angeordnete und mit dem D "-g^ V'^ '"""f— — ^ ""V^-*/— "W— 

GaszufuhreinlaB (6) verbundene Hauptgasleitung (7), und /y{ J * n f 

mehrere innerhalb des Kissens (1) angeordnete kleine \y\ 6 8b J §c Bd 

Kammern (8a bis 8h) f welche unterhalb der Hauptgaslei- ' ~ ~~ 

tung (7) angeordnet sind und welchen jeweils Gas von ^0 

der Hauptgasleitung (7) zufuhrbar ist, 

wobei die kleinen Kammern (8a bis 8h) derart diagonal 

verlaufen, daft sie den Oberseitenabschnitt (1U) in Langs- 
■ richtung entlang der Ausstromrichtung des Gases aus der 
„ ( Hauptgasleitung (7) unter einem Winkel im Bereich zwi- 

schen 5° und 20° schneiden. 



IF \ /V f ^ y « 
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Schutzkissen fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen, 
entsprechende Schutzvorrichtung und entsprechendes Fahrzeug 



Die vorliegende Erfindung betrifft ein Schutzkissen fur den 
Kopf eines Fahrzeuginsassen, insbesondere ein aufblasbares 
Kissen, welches bei einem Seitenaufprall oder einem seitli- 
chen Uberschlag, d.h. einem uberschlag urn die Langsachse des 
Fahrzeugs, oder dergleichen entlang eines Seitenturenfensters 
etc. aufgeblasen wird. Insbesondere betrifft die vorliegende 
Erfindung ein derartiges Schutzkissen fur den Kopf eines 
Fahrzeuginsassen, bei dem Gas von einem Gaszuf uhreinlafi einer 
Hauptgasleitung bzw. einem Hauptgaskanal zugefuhrt wird, urn 
davon ausgehend auf mehrere kleinere Kammern verteilt zu wer- 
den. Die vorliegende Erfindung betrifft auch eine Schutzvor- 
richtung fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen mit einem derar- 
tigen Schutzkissen sowie ein Fahrzeug, insbesondere ein 
Kraftfahrzeug, mit einer derartigen Schutzvorrichtung. 

Ein derartiges gattungsgemaGes Schutzkissen fur den Kopf ei- 
nes Fahrzeuginsassen ist in der WO096/26087 und insbesondere 
in den Figuren 1 und 9 in dieser Verof fentlichung darge- 
stellt. Das Innere dieses bekannten Kissens umfaftt einen Lei- 
tungsabschnitt (Hauptgasleitung), welcher sich entlang der 
Oberkante des Kissens von einem in der Vorderseite eines 
Kraft fahrzeugs (d.h. dem Frontende) befindlichen Kissenende 
zu dem in der Ruckseite des Kraf tf ahrzeugs (d.h. dem Hecken- 
de) befindlichen anderen Kissenende hin erstreckt, sowie 
zahlreiche Zellenabschnitte (kleine Kammern), welche derart 



mit dem Leitungsabschnitt verbunden sind, daft sie sich nach 
unten erstrecken. 

Bei dem in der WO096/26087 offenbarten Kissen tritt Gas von 
dem Leitungsabschnitt an der Ruckseite des Kraf tf ahrzeugs in 
das Innere des Leitungsabschnitts ein f urn anschlieflend in je- 
den Zellenabschnitt einzutreten, wobei die Gasrichtung im we- 
sentlichen um einen Winkel von 90° verandert wird, so daft der 
Gasstromungswiderstand in der Nahe jedes einzelnen Zellenab- 
schnitts relativ hoch ist und diese Bereiche in der Nahe der 
einzelnen Zellenabschnitte einer ubermaftig hohen Belastung 
unterliegen. Des weiteren ist auch die Gaszuf uhrrate niedrig, 
so daft die Aufblasrate des Kissens entsprechend gering ist. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
ein Schutzkissen fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen, bei dem 
die einzelnen Teile des Schutzkissens lediglich einer gerin- 
gen Belastung unterliegen und welches als Ganzes sehr rasch 
aufgeblasen werden kann, sowie eine mit einem derartigen Kis- 
sen ausgestattete Schut zvorrichtung und ein mit einem derar- 
tigen Kissen ausgestattetes Fahrzeug bereitzustellen. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaft durch ein Schutzkissen mit 
den Merkmalen des Anspruchs 1 bzw. eine Schut zvorrichtung mit 
den Merkmalen des Anspruches 4 und ein Fahrzeug mit den Merk- 
malen des Anspruches 5 gelost. Die Unteranspriiche definieren 
jeweils bevorzugte und vorteilhafte Ausf iihrungsf ormen der 
vorliegenden Erfindung. 

Das erf indungsgemafte Schutzkissen fur den Kopf eines Fahr- 
zeuginsassen, welches in der Nahe derjenigen Kante angeordnet 
ist f wo sich ein Deckenabschnitt und eine Seitenflache der 
Kabine bzw. des Fahrgastbereichs eines Fahrzeugs, insbesonde- 
re eines Kraf tf ahrzeugs, schneiden, und welches nach unten 
entlang der Seitenflache durch das Zufuhren von Gas von einem 
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Gaszufiihreinlaft aufblasbar ist, umfalit einen entlang des De- 
ckenabschnitts des Fahrzeugs angeordneten Oberseitenab- 
schnitt, eine innerhalb des Kissens angeordnete und rait dem 
Gaszufiihreinlali verbundene Hauptgasleitung, welche sich zu- 
mindest entlang des Oberseitenabschnitts erstreckt, sowie 
mehrere innerhalb des Kissens und unterhalb der Hauptgaslei- 
tung angeordnete kleine Kammern, welchen jeweils Gas von der 
Hauptgasleitung zugefuhrt wird, wobei die kleinen Kamraern di- 
agonal verlaufen, um den Oberseitenabschnitt in Langsrichtung 
entlang der Ausstrdmungsrichtung des Gases aus der Hauptgas- 
leitung unter einem Winkel im Bereich zwischen 5° und 20° zu 
schneiden . 

Bei einem derartigen Schutzkissen fur den Kopf eines Fahr- 
zeuginsassen ist der auf das Gas in der Nahe der Einlasse der 
kleinen Kammern wirkende Zuf uhrwiderstand auBerst gering, da 
das von dem Gaszuf uhreinlafi der Hauptgasleitung zugefuhrte 
Gas in die kleinen Kammern mit einer lediglich geringen Ande- 
rung der Stromungsrichtung um einen Winkel von 5 bis 20° 
stromt. Die auf die einzelnen Telle des Kissens wirkende Be- 
lastung wird auf diese Weise verringert, wahrend das Kissen 
als Ganzes aulierst rasch aufgeblasen werden kann. 

Das erfindungsgemafte Schutzkissen kann des weiteren einen 
entlang eines A-Pfeilers eines Fahrzeugs angeordneten Vorder- 
seitenabschnitt umfassen, wobei sich die Hauptgasleitung ent- 
lang des Vorderseitenabschnitts und entlang des Oberseitenab- 
schnitts erstrecken kann, wahrend der Gaszuf uhreinlali im un- 
teren Abschnitt des Vorderseitenabschnitts angeordnet sein 
kann. 

Die Vielzahl von kleinen Kammern des erf indungsgemallen 
Schutzkissens konnen mit der Hauptgasleitung im Oberseitenab- 
schnitt in Verbindung stehende erste Kammern, mit der Haupt- 
gasleitung im Vorderseitenabschnitt in Verbindung stehende 



zweite Kammern und mit den zweiten Kammern in Verbindung ste- 
hende dritte Kammern umfassen. 

Die erf indungsgemafie Schutzvorrichtung fur den Kopf eines 
Fahrzeuginsassen umfafit das erf indungsgemafte Schutzkissen so- 
wie eine mit dem Gaszuf uhreinlafi des Schut zkissens verbundene 
Aufblaseinrichtung. Das erf indungsgemafie Fahrzeug f insbeson- 
dere Kraf tf ahrzeug, ist mit der erf indungsgemaften Schutzvor- 
richtung ausgestattet . 

Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf die bei- 
gefugte Zeichnung naher anhand eines bevorzugten Ausfuhrungs- 
beispiels erlautert. 

Figur 1 bis Figur 5 zeigen ein Schutzkissen fur den Kopf ei- 
nes Fahrzeuginsassen gemaft einem bevorzugten Ausf iihrungsbei- 
spiel der vorliegenden Erfindung, wobei Figur 1 eine Drauf- 
sicht auf das Kissen, Figur 2 eine Querschnittsansicht ent- 
lang einer in Figur 1 gezeigten Schnittlinie II-II, Figur 3 
eine Querschnittsansicht entlang einer in Figur 2 gezeigten 
Schnittlinie III-III, Figur 4 eine Querschnittsansicht ent- 
lang einer in Figur 2 gezeigten Schnittlinie IV-IV und Figur 
5 eine Seitenansicht des Innenraums eines Kraf tf ahrzeugs wah- 
rend des Zustands des Einbauens des Schutzkissens darstellt. 

Das Schutzkissen 1 gemali dem dargestellten Ausf uhrungsbei- 
spiel wird dadurch gebildet, daft eine kabinen- oder fahr- 
gastinnenraumseitige Lage 2 und eine f ensterseitige Lage 3 
iibereinander gelegt und linear rniteinander verbunden werden, 
so daft zwischen den beiden Lagen 2 und 3 eine Hauptgasleitung 
7 und kleine Kammern 8a bis 8h ausgebildet werden. Mit dem 
Bezugszeichen 4 wird ein zur Befestigung des Kissens an einem 
Dachseitenteil 32 und einem A-Pfeiler eines Kraf tf ahrzeugs 
vorgesehenes hervorstehendes Teil bezeichnet f wahrend das Be- 
zugszeichen 5 ein in dem vorstehenden Teil 4 ausgebildetes 



Durchgangsloch fur eine Verriegelungsbef estigung, beispxels- 
weise eine Niete, bezeichnet. Die Bezugszeichen 33, 34, 35 
and 36 bezeichnen einen C-Pfeiler, einen B-Pfeiler, eine Vor- 
dertur bzw. eine Hintertur. 

, Die Hauptgasleitung 7 verlauft entlang des A-Pfeilers sowie 
entlang einer Kante des Kissens 1 von dem unteren Ende ernes 
Vorder- oder Frontseitenabschnitts IF zu dem hinteren Ende 
eines Oberseitenabschnitts 10 und ist am vorderseitigen unte- 
ren Ende mit einem Gaszuf uhreinlaA 6 ausgestattet , der mxt 

5 einer Auf blaseinrichtung 30 verbunden ist. 

Die Lagen 2 und 3 sind miteinander durch lineare Verbindungs- 
abschnitte 10 und 11 zur Ausbildung der Hauptgasleitung 7 so- 
wie durch lineare Verbindungsabschnitte 40 bis 49 zur Ausbrl- 
,0 dung der kleinen Kam^ern 8a bis 8h verbunden. Die Verbindung 
k ann auf beliebige Art und Weise, insbesondere durch Verna- 
hen, Verkleben und Verschweifien herbeigef uhrt werden. 

Die linearen Verbindungsabschnitte 10 und 11 verlaufen zur 
25 Ausbildung der Hauptgasleitung 7 ausgehend von der Unterserte 
des Vorderseitenabschnitts IF parallel zu dem Vordersertenab- 
schnitt IF und verlaufen des weiteren parallel zu dem Ober- 
seitenabschnitt 10 bis zu dessen hinterem Ende. Der Ixneare 

. , e , hnift 1Q verlauft bis zum oberen Abschnitt ei- 

Verbindungsa.bschnitt iu verxauiu v 

,„ „es ROCcseitenabschnitts » des Kissens 1, -abrend der Unea- 

" „ verbindungsabscbnitt 11 mit Gaseinlassen 12 ausgestattet 

o~ Ho fif 8a und 8h Gas von der 
ist, urn den kleinen Kammern 8c, 8e, 8f, 8g una 

Hauptgasleitung 7 zuzufuhren. 

35 Die linearen Verbindungsabschnitte 45, 46 und 47 verlaufen in 
eine derartige Richtung, da, sie den parallel zu dem Oberser- 
tenabschnitt 10 verlaufenden linearen Verbindungsabschnxtt 
zu einem zu der Ruckseite hin fallenden Gradienten "9" im Be- 
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5 reich zwischen 5° und 20° schneiden. Andere lineare Verbin- 
dungsabschnitte 40 bis 44 verlaufen ebenfalls parallel zu den 
linearen Verbindungsabschnitten 45 bis 47. 

Zwischen den linearen Verbindungsabschnitten 40 und 41 ist 
10 die kleine Kammer 8a ausgebildet, zwischen den linearen Ver- 
bindungsabschnitten 41 und 42 ist die kleine Kammer 8b ausge- 
bildet, zwischen den linearen Verbindungsabschnitten 42 und 
43 ist die kleine Kammer 8c ausgebildet, zwischen den linea- 
ren Verbindungsabschnitten 43 und 44 ist die kleine Kammer 8d 
15 ausgebildet, zwischen den linearen Verbindungsabschnitten 44 
und 45 ist die kleine Kammer 8e ausgebildet, zwischen den li- 
nearen Verbindungsabschnitten 4 5 und 4 6 ist die kleine Kammer 
8f ausgebildet, zwischen den linearen Verbindungsabschnitten 
46 und 47 ist die kleine Kammer 8g ausgebildet, und zwischen 
20 dem linearen Verbindungsabschnitt 47 und dem hinteren Ende 
des linearen Verbindungsabschnitts 10 ist die kleine Kammer 
8h ausgebildet. 

Wie zuvor beschrieben worden ist, sind die kleinen Karnmern 
25 8c, 8e und 8f bis 8h uber die Gaseinlasse 12 direkt mit der 
Hauptgasleitung 7 verbunden. Die kleine Kammer 8a steht uber 
eine Offnung 13 mit der kleinen Kammer 8b in Verbindung, die 
kleine Kammer 8b ist uber eine Offnung 14 mit der kleinen 
Kammer 8c verbunden, die kleine Kammer 8d steht uber eine 
30 Offnung 15 mit der kleinen Kammer 8e in Verbindung, die klei- 
nen Karnmern 8f und 8g sind miteinander uber eine Offnung 16 
verbunden, und die kleinen Karnmern 8g und 8h sind miteinander 
uber eine Offnung 17 verbunden. 

35 Der vordere Teil des Kissens 1 wird im gefalteten Zustand 
entlang des A-Pfeilers 31 des Kraf t f ahrzeugs eingebaut, wah- 
rend der von der Mitte bis zur Ruckseite des Kissens reichen- 
de Teil im gefalteten Zustand entlang einer dachseitigen 
Schiene 32 eingebaut wird. 



Das gefaltete Kissen ist von einer (nicht gezeigten) Abde- 
ckung bedeckt. Die Abdeckung ist derart ausgestaltet , daft sie 
beim Aufblasen bzw. Aufblahen des Kissens 1 zerreiftt. 

Bei einem Seitenaufprall Oder einem seitlichen Uberschlag des 
Kraftfahrzeugs wird die Aufblaseinrichtung 30 betatigt, urn 
der Hauptgasleitung 7 Gas von dem Gaszufuhreinlaft 6 zuzufiih- 
ren, wobei das Gas seinerseits von der Hauptgasleitung 7 in 
jede der kleinen Kammern 8a bis 8h stromt, um jede dieser 
kleinen Kammern 8a bis 8h aufzublasen. 

Das von dem Gaszufuhreinlaft 6 kommende Gas blast zuerst die 
Hauptgasleitung 7 und anschlieftend die kleinen Kammern 8a bis 
8h auf. Dabei stehen die kleinen Kammern 8f, 8g und 8h, ins- 
besondere die kleinen Kammern 8f und 8g, derart mit der pa- 
rallel zu dem Seitenabschnitt 1U verlaufenden Hauptgasleitung 
7 in Verbindung, daft die kleinen Kammern die Hauptgasleitung 
in Langsrichtung unter einem kleinen Winkel im Bereich zwi- 
schen 5° und 20° schneiden, so daft das Gas die Kammern 8f und 
8g sanft auf blast. Das Kissen 1 breitet sich vorhangartig 
entlang der Turen 35 und 36 aus, wobei das Kissen 1 durch die 
sich aufblahenden kleinen Kammern 8f und 8g ausgebreitet oder 
auseinandergezogen wird, wodurch das Gas auch in die anderen 
kleinen Kammern 8a bis 8e und 8h sanft einstr5mt. Die zum 
Aufblasen des Kissens 1 benotigte Zeit wird daher reduziert. 
In der Nahe der einzelnen Gaseinlasse 12 wird ebenso die auf 
die Lagen 2 und 3 durch das Gas wirkende Belastung verrin- 
gert. Fur das Kissen 1 ist somit eine geringe Festigkeit er- 
forderlich, so daft die Lagen 2 und 3 aus einem dunnen Materi- 
al mit einer geringen Festigkeit gebildet werden konnen. Mit 
abnehmender Dicke der Lagen 2 und 3 wird auch der fur das ge- 
faltete Kissen 1 benotigte Stauraum reduziert. 
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5 Bei dem oben erwahnten Ausf iihrungsbeispiel ist der Rucksei- 
tenabschnitt 1R entlang des C-Pfeilers angeordnet. Der Ruck- 
seitenabschnitt 1R kann ebenso entlang des B-Pfeilers oder 
entlang eines D-Pfeilers angeordnet sein. 

10 Des weiteren konnen der Gaszuf uhreinlafr und die Aufblasein- 
richtung auch erf indungsgemaft im hinteren Bereich des Kraft- 
fahrzeugs, beispielsweise im C-Pfeiler, angeordnet sein, so 
daft die kleinen Kammern mit einem von hinten nach vorne fal- 
lenden Gradienten bzw. einer von hinten nach vorne fallenden 

15 Neigung angeordnet sind. 

Wie zuvor beschrieben worden ist, kann das erf indungsgemafte 
Schutzkissen fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen im Vergleich 
zu einem herkommlichen Schutzkissen rascher als Ganzes aufge- 
20 blasen werden. Es kann daher eine Aufblaseinrichtung geringe- 
rer Kapazitat verwendet werden. Die auf das Kissen wirkende 
Belastung wird erf indungsgemaft reduziert, so daft die erfor- 
derliche Starke oder Festigkeit des zur Ausbildung des Kis- 
sens dienenden Materials verringert werden kann. 

25 
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ZUSAMMENFASSUNG 



Es soli ein Schutzkissen fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen 
bereitgestellt werden, welches sanft aufgeblasen werden kann 
und auf welches lokal keine UbermafJige Belastung wirkt, um 
die fur das Kissen erf orderliche Festigkeit verringern zu 
konnen. Zu diesem Zweck ist das Kissen (1) durch das Oberein- 
anderlegen einer Lage (2) und einer weiteren Lage (3) derart 
ausgebildet, daft zwischen den beiden Lagen (2 und 3) durch 
Miteinanderverbinden dieser Lagen mittels linearer Verbin- 
dungsabschnitte der Lagen eine Hauptgasleitung (7) und kleine 
Kammern (8a bis 8h) ausgebildet werden. Die Hauptgasleitung 
{!) verlauft linear ausgehend von dem unteren Ende eines Vor- 
derseitenabschnitts (IF) des Kissens (1) zu dem hinteren Ende 
eines Oberseitenabschnitts (1U) . Die kleinen Kammern (8f und 
8g) schneiden die entlang des Oberseitenabschnitts (1U) ver- 
laufende Hauptgasleitung (7) unter einem Winkel im Bereich 
zwischen 5° und 20°. Weitere kleine Kammern verlaufen paral- 
lel zu diesen kleinen Kammern (8f und 8g) . 



(Figur 4) 
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SCHUTZANSPRUCHE 



1. Schutzkissen fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen, 
10 wobei das Schutzkissen (1) in der Nahe der Schnittkante eines 
Deckenabschnitts (32) und einer Seitenflache einer Fahrzeug- 
kabine angeordnet ist und durch von einem Gaszuf iihreinlafl (6) 
zugefiihrtes Gas nach unten entlang der Seitenflache aufblas- 
bar ist, 

15 wobei das Schutzkissen (1) urnfafit: 

einen entlang des Deckenabschnitts (32) des Fahrzeugs ange- 
ordneten Oberseitenabschnitt (1U), 

eine innerhalb des Kissens (1) angeordnete und rnit dem Gaszu- 
fiihreinlaft (6) verbundene Hauptgasleitung (7), und 
20 mehrere innerhalb des Kissens (1) angeordnete kleine Kammern 

(8a bis 8h) , welche unterhalb der Hauptgasleitung (7) ange- 
ordnet sind und welchen jeweils Gas von der Hauptgasleitung 

(7) zufuhrbar ist, 

wobei die kleinen Kammern (8a bis 8h) derart diagonal verlau- 
25 fen, dafi sie den Oberseitenabschnitt (1U) in Langsrichtung 
entlang der Ausstromrichtung des Gases aus der Hauptgaslei- 
tung (7) unter einem Winkel im Bereich zwischen 5° und 20° 
schneiden . 

30 2- Schutzkissen nach Anspruch 1, 

weiterhin umfassend einen entlang eines A-Pfeilers (31) des 
Fahrzeugs angeordneten Vorderseitenabschnitt (IF)., 
wobei sich die Hauptgasleitung (7) entlang des Vorderseiten- 
abschnitts (IF) und des Oberseitenabschnitts (1U) erstreckt 

35 und der Gaszuf uhreinlaft (6) im unteren Abschnitt des Vorder- 
seitenabschnitts (IF) angeordnet ist. 

3. Schutzkissen nach Anspruch 2, 
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wobei die mehreren kleinen Kammern (8a bis 8h) mit der Haupt- 
gasleitung (7) in dern Oberseitenabschnitt (1U) in Verbindung 
stehende erste Kammern (8f bis 8h) , mit der Hauptgasleitung 
(7) in dem Vorderseitenabschnitt (IF) in Verbindung stehende 
zweite Kammern (8c, 8e) und mit den zweiten Kammern in Ver- 
bindung stehende dritte Kammern (8a, 8b, 8d) umfassen. 

4. Schutzvorrichtung fur den Kopf eines Fahrzeuginsassen, 
umf assend: 

ein Schutzkissen (1) nach einem der Anspruche 1 bis 3, und 
eine mit dem Gaszuf uhreinlaft (6) des Schutzkissens (1) ver- 
bundene Aufblaseinrichtung (30) . 

5. Fahrzeug, umf assend eine Schutzvorrichtung fur den Kopf 
eines Fahrzeuginsassen nach Anspruch 4. 



